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Tabela 3. t3czna liczba pasazeréw linii MZK Nysa w zaleznosci od dnia tygodnia
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badari

Z powyzszej tabeli wynika, ze odsetek pasazerow korzystajagcych w sobote z ustug MZK
wynosi 30,7% liczby pasazeréw dnia roboczego, natomiast dla niedzieli wskaznik ten wynosi
18,0%. Oznacza to, ze oferta MZK jest zdecydowanie sprofilowana pod podstawowe
potrzeby komunikacyjne, zaktadajace dowozy i odwozy ze szkoty i pracy.

Z powyisze] tabeli wynika, ze w przeciagu 1 tygodnia® z ustug MZK Nysa korzysta srednio
48 160 pasazerow.

Dla obliczenia wielkosci przejazdéw w skali catego 2014 roku, przyjeto (dla wybranych
okresdw) nastepujace, zawyzone badz zanizone, kryteria napetnien:

e Letnie wakacje szkolne (28.06-01.09.2014 r.): 70% napetnienia pojazdéw dla danego
dnia (wzgledem przeprowadzonych wynikéw badan);

e Ferie zimowe (15.02-02.03.2014 r.), ferie wielkanocne (17-22.04.2014 r.), ferie
Swigteczne (20-31.12.2014/01.01.2015 r.), ,dtugie weekendy” (01-04.05.2014 r.,
19-22.06.2014 r., 08-11.11.2014 r.), okres od Nowego Roku do Swieta Trzech Kroli
(01-06.01.2014 r.): 80% napetnienia pojazdéw dla danego dnia;

e Okres zwigzany z Dniem Wszystkich Swietych (01-02.11.2014 r.): 150% napetnienia
pojazdéw wzgledem wynikéw napetnien dla dnia roboczego®.

“® Dotyczy to okresu w trakcie trwania roku szkolnego.

“ we wszystkich pozostatych przypadkach — przyjeto kryteria wtasciwe dla danych dni tygodnia. Tj. np. jesli
»dtugi weekend” 8-11.11.2014 ztozyt sie okres od soboty (8.11) do wtorku (11.11), to do obliczen przyjeto 80%
podstawowego wskaznika napetnien z soboty dla dn. 8.11, 80% podstawowego wskaznika z niedzieli dla
dn.9.11i 11.11 (liczac dzier swiateczny tak jak niedziele) i 80% podstawowego wskaznika z dnia roboczego dla
dn. 10.11.
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Dwie kolejne tabele przedstawiajg wielkosci zanizonych i zawyzonych wskaznikdw napetnien,
a takze liczbe dni w skali roku z zawyzonymi i zanizonymi wskaznikami napetnien.

Tabela 4. Liczba pasazeréw w dniach z zawyzonymi i zanizonymi wskaznikami napetnien

Liczba pasazeréw>’

Wskaznik napetnien

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 5. Liczba dni z zawyzonymi i zanizonymi wskaznikami napetnien w 2014 r.

RAZEM

SOEC L

Wskaznik
napetnien

L |
sl B o £

Zrédto: Opracowanie wiasne

44

Przyjmujac powyzsze kryteria — faczna szacunkowa liczba pasazerow MZK Nysa w 2014 r.
wyniesie 2 293 786 osob.

Biorac pod uwage czynniki, ktore beda wptywac niekorzystnie na zmiane liczby pasazeréw
MZK Nysa — takie jak przewidywany dalszy spadek liczby mieszkancéw obszaru objetego
planem transportowym, postepujace ,starzenie sie” spoteczenstwa (wzrost odsetka
mieszkancow cechujacych sie niewielka mobilnoscig) oraz szacowany dalszy gwattowny
wzrost liczby prywatnych samochodéw®! — nalezy spodziewaé sie spadku liczby pasazeréow
MZK w kolejnych latach, mimo ogdlnej wzrastajacej mobilnosci polskiego spoteczenstwa.

*po zaokragleniu do petnych liczb.

" Zgodnie z prognoza GDDKIA z 2005 r., liczba samochodéw w 2030 r. w Polsce wynosi¢ bedzie ok. 29,8 min.
Przy czym nalezy zauwazy¢, iz rzeczywista liczba zarejestrowanych samochodéw w Polsce (19,4 min na koniec
2013 r.) juz przekroczyta szacunki GDDKIA (18,6 min w 2015 r.).
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Jedyng receptg na powstrzymanie spadku liczby pasazeréw MZK, a nawet — wzrost liczby
pasazerow, jest realizacja sformutowanych we weczesniejszej czeéci raportu dziatan
inwestycyjnych (oraz, réwnolegle, innych dziatan zwigzanych ze znaczaca poprawa oferty
MZK).

3.2.3.2 Oszacowanie liczby pasazerow MZK Nysa do roku 2030

Dla oszacowania liczby pasazerow MZK w kolejnych latach, zatozono trzy scenariusze
wydarzen:

e Pesymistyczny — brak lub realizacja co najwyzej pojedynczych postulatéw zwigzanych z
poprawg oferty MZK: spadek liczby podréznych o 2% rok do roku;

® Realistyczny — realizacja czesci postulatow: spadek liczby podréinych o 0,5% rok
do roku;

e Optymistyczny — realizacja wszystkich lub wigkszosci postulatéw: wzrost liczby
podréznych o 1% rok do roku.

Zmiang liczby podréznych w oparciu o kazdy z ww. scenariuszy obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 6. Prognoza zmiany liczby pasazerow MZK Nysa w perspektywie do 2030 r.

Liczba pasazeréw® w zaleznosci od realizacji scenariusza

Scenariusz ; ; Scenariusz
e Scenariusz realistyczny .
pesymistyczny optymistyczn

786

12247910

2017 2158893

2019 2073401
‘11991204 T E
lomam

1836706 ¢ | o ougogas o T 5559104

*2po zaokragleniu do petnych liczb.
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Scenariusz
pesymistyczny optymistyczny

2610542

Zrédto: Opracowanie wtasne

Z powyzszej tabeli wynika, ze w zaleznosci od realizacji danego scenariusza, liczba pasazeréow
MZK Nysa w 2030 r. wyniesie:

e w scenariuszu pesymistycznym: 72,4% liczby pasazeréw z roku 2014;
e w scenariuszu realistycznym: 92,3% liczby pasazerow z roku 2014;
e w scenariuszu optymistycznym: 117,2% liczby pasazeréw z roku 2014.

Ww. tendencje, zilustrowane s dodatkowo na rysunku ponizej.

Rysunek 2. Prognoza zmiany liczby pasazeréw MZK Nysa w perspektywie do 2030 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Podkresli¢ nalezy raz jeszcze bardzo wyrainie, ze tylko pogtebiony proces inwestycyjny
(zwigzany m.in. z petnym odnowieniem taboru), w potaczeniu z poprawg oferty MZK takze
w innych, ,pozainwestycyjnych” obszarach (takich jak np. integracja taryfowo-biletowa
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pomiedzy transportem kolejowym i autobusowym) pozwoli na powstrzymanie trendu
spadkowego liczby pasazerow MZK Nysa.

3.2.3.3 Centra ruchotworcze

Jako uzupetnienie podanych powyzej ogélnych warunkéw poprawnego rozwoju komunikaciji
miejskiej w Nysie, w kolejnej tabeli podany jest szczegétowy wykaz kluczowych na terenie
miasta centrow ruchotwérczych.

Tabela 7. Osrodki, generujgce ruch podréznych w miescie Nysa

-
b

Nazwa Adres

SZKOLY

Paristwowa Wyisza Szkota Zawodowa Grodzka 19
~ Wyizsza Szkota Teologiczno - Humanistyczna p.k. Nysa oznariska 1
Technikum nr 3 Plac Wtadystawa Sikorskiego
Zespdt Szkét Sportowych IR ~ Bramy Grodkowskiej 4
Zespot Szkot i Placowek Oswiatowych Rodziewiczéwny 1
e Publiczna Szkota Podstawowa ! D ' Domaszkowice 47
Szkota Podstawowa nr 3 Krawiecka 6
~ Szkotfa Podstawowa nr 10 e e N 11 istopadale
Szkofa Podstawow Emilii Gierczak 8
‘Bohateréw Warszawy 7
Daniela Chodowieckiego 7
Gimnazjum nr ZJm.Karpatczykéw iy . Prusal4
1 LO Carolinum, Gimnazjum nr 4 Jana lll Sobieskiego 2
' Gimnazjum Dieciezjaln A  Swietego Piotra 1
Gimnazjum nr 6 Zespotu Szkét Specjalnych Wojska Polskiego 31
Zasadnicza Szkota Zawodowanr3 ~ Fryderyka Szopena 4
Technikum nr 1 Wiadystawa Orkana 6

Technikum Uzupetniajace Dla Dorostych =~ i VA Kokciuszkia
Pafistwowa Wyzsza Szkota Zawodowa Armii Krajowej 7
_ Panhstwowa wyzsza Szkota Zawodowa . oObrofcéw Tobruku5
Wyaisza Szkota Zawodowa Kornela Ujejsknego 12
Europejskie Centrum Ksztatcenia PAS(
The underground
'Dom Misyjny Dobrego Pasterza - " PRodziewiczéwny 15
Perfect Szkota Jezykowa Sudecka 11

. Akademia Jezykowa Euro  Celnag/ib
Universum Dariusz Piech Plac Staromiejski 9
. spiker. Centrum jez. angielski £ A 1 " Fryderyka Szopena 19
Ale jazda. Osrodek Szkolenia klerowcéw Piastowska 19
: LPrawko e 3 i s el e Paznaniska 'l
Nauka ]azdy Talar” Ksiedza Norberta Boriczyka 5
derNaukalazdy  Chodowieckiego 7
LOK Liga Obrony Kraju. Szkolenia kierowcéw .lézefa Poniatowskiego 3

' Szopena13/2
KoSciuszki 10 it

. Ofrodek Szkolenia Kierowcéw FAWORYT
Auto Plusz Osrodek szkolenia klerowcéw

[

B0 r2ad Kolejowa 15
L2t Urzad Celny Otmuchowska 50

3 ] POWIatoWY UrZa0 Do ey e e T A LT ST Stowianska 19
]  Urzad Skarbowy Bogustawa Krzywoustego 23
| 5 [ ' SadRejonowy &  Plac Koicielny 6

[ 6 | Prokuratura Rejonowa Bohateréw Warszawy 32
ey . Starostwo Powiatowe - Stanistawa Moniuszki 9-10
B3 Straz Miejska Kolejowa 15

o & U Armii Krajowej3

| 10 | Urzad Pocztowy nr 1 Bolestawa Krzywoustego 21
11 [ © Urzad Pocztowynr3 § | Marsz. Jozefa Pitsudskiego 31a
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Nazwa Adres

=
k4

Urzad Pocztowy nr 4 22 Stycznia 14

SKLEPY WIELKOPOWIERZCHNIOWE

»Biedronka” Wincentego Kadtubka

R Eaeledronka SN S R RINNERE I R R iiPlac Tana Kilidskiego.
Karola Miarki 8
' Bolestawa Prusa i
Marszatka Jézefa Pitsudskiego 7
| Krasifiskiego31
Marszatka Jozefa Pitsudskiego 41

”

g ,,Vendo Park

SZPITALE
Szpital Miejski ZOZ Bohateréw Warszawy 23

g Parafia $w. Jakuba Starszego Apostota i éw. Agnieszki Panny Meczennicy Plac Katedralny

BN Parafia éw. Dominik ‘Bartosza Glowackiego 12

n Parafia $w. Franciszka z Asyzu Bramy Grodkowskiej 5

L rafia éw. Elzbiety Wegierskiej ~ Aleja Wojska Polskiego 31

HE ana Chrzciciela i éw. Mikotaja Ksiedza Piotra Sciegi ‘

0672 Parafia Matki Boskiej Bolesnej ' Rodziewiczé 4

Py Parafia $w. ap. Piotra i Pawta Bracka 18

8 | 3 bor Zielonoswiatkowy Zbér Daniela Chodowieckiego 2
OBIEKTY SPOR

ierr) b

4370 | Biskupa Jaroslawa 11

Fives Sukiennicza 2

5] "7 Otmuchowska

b6 | Piastowska 19

7| ' Mariacka16C

n Rynek

9] ~ Jozefa Poniatowskiego 3

[ 10 |

Szpula = klub muzyczny T : i Aleja J6zefa Lompy 3

Zrédto: Opracowanie wtasne
3.2.3.4 Centrum przesiadkowe

Juz w opracowaniu dla pierwszego etapu pracy, jako zasadniczy problem w zakresie
organizacji komunikacji miejskiej w Nysie wskazane zostato zagadnienie nie wigzania
rozktadu jazdy z jednej strony miasta z rozktadem po jego przeciwnej stronie. Rozwigzaniem
tego problemu jest oczywiscie ograniczenie relacji danej linii do jednej strony miasta + ew.
obszar Nysy, oznacza to jednak zwigkszenie zapotrzebowania na tabor i koszty
eksploatacyjne (wozokm.). Rozwigzaniem w tej mierze moze byé organizacja ,Centrum
przesiadkowego”, w ktérym spotykatyby sie wybrane linie, zatrzymujac sie na okreslony,
krotszy albo dtuzszy postdj, zaleznie od relacji i dtugosci danego kursu.

Logicznym rozwigzaniem wydaje sie tutaj lokalizacja takiego centrum przed dworcem
kolejowym. Fakt, ze w jego poblizu zatrzymuja sie takze autobusy regionalne, tym bardziej
uzasadnia lokalizacje centrum przesiadkowego wtasnie w tym rejonie: determinuje bowiem
konieczno$¢ utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego, w obrebie ktdrego
autobusy miejskie i regionalne korzystatyby z tej samej infrastruktury peronowo-
przystankowej, a dodatkowym atutem utworzenia wezta bytaby mozliwo$¢é wprowadzenia
jednolitego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, z ktérej korzystatby zaréwno
transport kolejowego, jak i wszystkie podsystemy transportu drogowego.
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Okolice dworca kolejowego i autobusowego to jedyne zasadne miejsce do utworzenia
ww. centrum przesiadkowego — trudno wskaza¢ inng znaczaca lokalizacje, w ktérej mozna
bytoby utworzy¢ taki wezet przesiadkowy.

Utworzenie centrum przesiadkowego na opisanych wyzej zasadach (bez ,dzielenia” linii
i tworzenia nowych linii, ale z wprowadzeniem - adekwatnie do potrzeb — krétszych
lub dtuzszych postojow) z jednej strony utatwi organizacje skomunikowar pomiedzy
poszczegélnymi liniami MZK, a z drugiej strony — ufatwi synchronizacje rozktadéw
zrozktadami pociggéw i autobusdw regionalnych. Przy obecnym ukfadzie linii
komunikacyjnej, praktycznie wszystkie linie zawierajace sie w sieci MZK Nysa bedg
obstugiwac centrum przesiadkowe w rekomendowanej lokalizacji®>.

3.2.3.5 Docelowa sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna obszaru objetego planem transportowym obejmuje — zgodnie z trescia
porozumienia zawartego pomiedzy gminami Nysa i Otmuchow™ — catoéé obszaru ww. gmin.
Opisany wyzej proponowany model funkcjonowania centrum przesiadkowego (brak
»podziatu” linii na dwie niezaleine relacje) powoduje jednoczesnie, iz — za wyjatkiem
modyfikacji tras polegajacej na zajezdzaniu linii obstugujacych rejon dworcéw do centrum
przesiadkowego — nie jest rekomendowana modyfikacja obecnego uktadu linii
komunikacyjnych MZK.

Obecna sie¢ komunikacyjna (uktad linii komunikacyjnych MZK, przedstawiony w pkt. 3.2,
a takze na mapie stanowigcej zatacznik do planu) nie wymaga zmian. Zaréwno poszczegolne
czgsci miasta Nysy sg ze soba dobrze skomunikowane, jak i wystarczajaco rozbudowana jest
sie¢ potaczen pomigdzy miastem Nysa i obszarem wiejskim gm. Nysa, a takze pomiedzy
obszarami gmin Nysa i Otmuchéw. Rekomendowana jest natomiast zmiana godzin
kursowania i czestotliwosci kursowania w obrebie istniejacej sieci komunikacyjnej —
co wskazane zostato szczegétowo w pkt. 3.2.2.2.

4, Tendencje demograficzne

Wedtug stanu na 31.12.2013 r., na terenie Nysy zameldowanych byto 44 899 mieszkaricow.
Nysa jest trzecim najwigkszym miastem na terenie woj. opolskiego, po Opolu
(120 tys. mieszkaricow) i Kedzierzynie-Kozlu (63 tys.).

Na obszarze objetym planem transportowym zameldowanych byto, wedtug stanu na koniec
2013 r., 72 035 os6b: 58 132 osoby na terenie gminy miejsko-wiejskiej Nysa i 13 903 osoby
na terenie gminy miejsko-wiejskiej Otmuchdéw. Byto to 51,2% tacznej liczby mieszkancow
powiatu nyskiego (140 628 tys. mieszkaricow na koniec 2013 r.) i 7,2% liczby mieszkaricow
woj. opolskiego (1,004 mIn mieszkaricow na koniec 2013 r.).

> Wyjatek stanowi¢ beda jedynie linie B2 i B4, nie obstugujace (wedtug stanu na 1.01.2015 r.) rejonu dworcow
kolejowego i autobusowego.

** Porozumienie Migedzygminne z dnia 1 marca 2007 pomiedzy Gming Nysa i Gming Otmuchdw..., op.cit.
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W perspektywie ostatniej dekady wyraznie zmniejszyta si¢ liczha mieszkaricow obu gmin
wchodzacych w sktad planu transportowego. Wskaznik spadku liczby mieszkaricow tego
obszaru byt nieznacznie nizszy w poréwnaniu ze wskaznikiem spadku liczby mieszkancow dla
catego woj. opolskiego.

Tabela 8. Zmiana liczby mieszkaricow w perspektywie lat 2004-13

Liczba Liczba Zmiana liczby
mieszkancow mieszkancow mieszkancow
31.12.2004 31.12.2013 2013/2004

Wojewodztwo Opolskie
Powiat nyski
Nysa (cata gmina)
Nysa — miasto
Nysa — obszar wiejski

Otmuchow - cata gmina

Otmuchow — miasto

Otmuchoéw - obszar wiejski

Obszar planu transportowego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Wskazniki demograficzne dla obszaru objetego planem transportowym (jak i dla catego
woj. opolskiego) sg znacznie mniej korzystne niz wskazniki demograficzne dla catej Polski,
gdzie liczba mieszkancow minimalnie wzrosta (+0,84%)°. Dobitnym dowodem ztej sytuacji
demograficznej w analizowanym regionie jest fakt, ze obszar wiejski gminy Nysa jest
jedynym obszarem w powiecie nyskim, na terenie ktérego w perspektywie lat 2004-13
zwiekszyta sie liczba mieszkaricow. W pozostatych gminach liczba mieszkaricow spadata.

Cho¢ z powyiszej tabeli wynika, ze obszar gmin Nysa i Otmuchéw wyludnia sig, to jednak
wzrost liczby mieszkaricdw na obszarze wiejskim gminy Nysa Swiadczy o tym, ze na obszarze
planu transportowego jest mimo wszystko — przynajmniej minimalnie — zarysowane zjawisko
suburbanizacji. Tym mianem okresla sie proces wyprowadzania sie bogatych mieszkaricow
centréw miast na obszary peryferyjne. Jest to oczywiscie zjawisko typowe przede wszystkim
dla obszaréw metropolitalnych, jednak mechanizm dziatania — pamietajagc naturalnie
o uwarunkowaniach terytorialnych czy zwigzanych z zamoznoscig mieszkancow — jest jednak,
co do zasady, wszedzie podobny.

Suburbanizacja, co do zasady, powinna generowac zwiekszone zainteresowanie transportem
zbiorowym taczacym centra miasta z nowo powstajgcymi osiedlami na obszarach

** W perspektywie lat 2003-12.
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peryferyjnych. Zmiana miejsca zamieszkania na etapie procesu suburbanizacji najczesciej
nie jest bowiem powigzana ze zmiang miejsca pracy czy nauki, co zwieksza skale codziennych
podrozy w relacjach pomigdzy centrami miast i obszarami peryferyjnymi. Jednoczesnie,
biorgc pod uwage, ze zjawisko wyprowadzania si¢ z miast na obszary peryferyjne dotyczy
najczesciej osob zamoznych, wzrasta rowniez liczba podrézy w celach innych niz zwigzanych
z dojazdami do pracy i szkoty — zwieksza sie np. skala dojazdéw do centréw miasta w celu
korzystania z ustug wyzszego rzedu.

Zmniejszanie si¢ liczby mieszkancow analizowanego obszaru wptywa na fakt, ze -
za wyjatkiem obszaru wiejskiego gminy Nysa — na obszarze planu transportowego jest
odnotowywana w ostatnich latach przewaga wymeldowan nad zameldowaniami.
Saldo migracji jest niezmiennie dodatnie wytacznie na obszarze wiejskim gminy Nysa,
w pojedynczych latach byto ono tez minimalnie dodatnie na obszarze miasta oraz obszaru
wiejskiego gminy Otmuchodw.

Tabela 9. Wskaznik zameldowan i wymeldowan w perspektywie lat 2004-13

Saldo migracji

Gmina Nysa Gmina Otmuchow Caly

ob oh obszar
Catosé i s¢ Dak planu
wiejski wiejski

2007
2008

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie BDL GUS

Wskazniki demograficzne na obszarze planu transportowego sg tym bardziej niekorzystne,
ze ujemne saldo migracji postepuje réwnolegle z ujemnym przyrostem naturalnym. W obu
gminach objetych planem transportowym (zaréwno na obszarach miast, jak i obszarach
wiejskich), liczba urodzen zywych jest mniejsza niz liczba zgondw, a wskazniki te s znacznie
mniej korzystne w poréwnaniu z catym woj. opolskim, jak i — przede wszystkim — z catg
Polska. Jedynie w pojedynczych latach na obszarach wiejskich obu gmin odnotowywano
minimalnie dodatni przyrost naturalny.
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Tabela 10. Wskazniki przyrostu naturalnego (na 1 tys. ludnosci) w perspektywie lat 2004-

13
T T B e B e ) T T

Wojewoddztwo
Opolskie :

Powiat nyski

Nysa (cata R
gmina) ‘

Nysa — miasto

Nysa - obszar
wiejski
Otmuchow -
cafa gmina

Otmuchow —
miasto

e

Otmuchéw -
obszar wiejski

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Kolejnym niekorzystnym wskaznikiem demograficznym jest ,starzenie sie” mieszkancow
obszaru objetego planem transportowym. Na przestrzeni ostatniej dekady, znaczgco
zwigkszyt sie odsetek liczby mieszkancow w tzw. wieku poprodukcyjnym (+65 lat
w przypadku mezczyzn, +60 lat w przypadku kobiet). Grupa ta charakteryzuje sie z zasady
najmniejsza mobilnoscig, a réwnolegle niekorzystng dla organizatora przewozow jest
sytuacja, w wyniku ktorej wiekszo$¢ przedstawicieli tej grupy posiada uprawnienia
do bezptatnych badz ulgowych przejazdéw, co nie przektada sie na przychody z biletow.
Nalezy jednak podkreslic, ze ,starzenie sie” spoteczenstwa jest zjawiskiem

charakterystycznym zaréwno dla catego woj. opolskiego, jak i dla catej Polski.

Tabela 11 Zmiana liczby mieszkaficéw w podziale na grupy wiekowe®®

Wskaznik na koniec 2004 r. Wskaznik na koniec 2013 r.

<18 lat > 59/64 <18 lat >59/64
lat lat

*® Dane w procentach.
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Wskaznik na koniec 2004 r. Wskazmk na koniec 2013 r.
<18 lat 59/54 3 SIQ{“
lata

Otmuchéw - cata gmina
Otmuchéw - miasto

Otmuchow - obszar
wiejski

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Z powyiszej tabeli wytania sie jeden optymistyczny prognostyk. Najwiekszy odsetek mtodych
0s0b mieszka na terenach wiejskich obu gmin (co zwtaszcza w przypadku obszaréw wiejskich
gminy Nysa swiadczy réwniez o tym, ze w procesie suburbanizacji uczestniczg przede
wszystkim rodziny mtode i w srednim wieku). W efekcie nalezy zaktadac, ze w kolejnych
latach to wtasnie na obszarach wiejskich obu analizowanych gmin odnotowywana bedzie
najwieksza mobilnos¢ mieszkancéw, w zwigzku z czym bedzie tez wzrastac zapotrzebowanie
na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy o charakterze podmiejskim.

Prognozy GUS zaktadaja, ze w perspektywie dwoch kolejnych dekad sytuacja demograficzna
regionu nyskiego bedzie sie nadal pogarsza¢. Wedtug szacunkéw GUS, na koniec 2035 r.
liczba mieszkaricow powiatu nyskiego®’ wynosi¢ bedzie 115 353 mieszkaricow. Spadek,
w porownaniu z liczbg mieszkancow z 2013 r., wedle prognozy GUS, wyniesie az 17,3%%.

Opublikowana w 2014 r. prognoza zmian demograficznych do 2050 r., dla catej Polski oraz
w rozbiciu na wojewodztwa (bez rozbicia na powiaty), zaktada, ze w 2035 r. w woj. opolskim
mieszkaé bedzie 865,1 tys. mieszkaricow, a w 2050 r. — 755,6 tys. Wskaznik z 2035 r. bedzie

*” prognozy ludnosci GUS nie sa prowadzone w rozbiciu na poszczegéine gminy.

%% Jest to wskaznik pochodzacy z opracowania GUS pn. Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz
podregionéw na lata 2011 - 2035 [http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-
ludnosci/prognoza-dla-powiatow-i-miast-na-prawie-powiatu-oraz-podregionow-na-lata-2011-2035-
opracowana-2007-r-,2,1.html; dostep 05.10.2014). Nalezy podkresli¢, iz prognoza zostata opracowana
w 2007 r. i zakfadata, iz na koniec 2013 r. liczba mieszkancow powiatu nyskiego wynosi¢ bedzie 139 430.
mieszkancow, czyli nieco mniej niz wynosita w rzeczywistosci (140 628). Wspomniany spadek 17,3% dotyczy
poréwnania z danymi z prognozy.
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mniejszy 0 13,9% od wskaznika mieszkaricow z 2013 r., a wskaznik z 2050 r. bedzie mniejszy
0 25,9%. Wskaznik liczby mieszkaricow catej Polski z 2035 r. (36,48 min) ma by¢ mniejszy
od wskaznika z 2013 r. (38,50 min) 0 5,2%, a wskaznik z 2050 r. (33,95 mIn) ma by¢ mniejszy
0 11,8%. Patrzac na wskazniki z 2035 r. — procentowy spadek liczby mieszkaricéw obszaru
planu transportowego ma by¢ zatem nieco szybszy od spadku liczby mieszkancow
woj. opolskiego i wyraznie szybszy od spadku liczby mieszkaricow catej Polski.

Nalezy jednak rownolegle zauwazyé, ze nawet niekorzystne wskazniki demograficzne
nie muszg wptywac na zmniejszenie popytu na transport zbiorowy na terenie gmin Nysa
i Otmuchow. Przeciwnie — popyt ten powinien w najblizszych latach znaczgco rosngcd.
Wedtug szacunkéw Komisji Europejskiej, wskaznik mobilnosci w perspektywie lat 2000-30
w parnistwach ,nowej” Unii Europejskiej wzro$nie bowiem az o 170%°. Komisja Europejska
szacuje zatem, ze do konca przysztej dekady w Polsce nastapi w sumie prawie 3-krotny
wzrost liczby podrézy odbywanych srednio przez 1 osobe. Co oznacza¢ bedzie znaczacy
wzrost zapotrzebowania na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy nawet w przypadku
spadajacej liczby mieszkancow.

** Master Plan dla Transportu Kolejowego do Roku 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
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5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
5.1 Zrodta finansowania

Rysunek 3. Schemat Zrédet finansowania ustug przewozowych w transporcie zbiorowym,
organizowanym przez Gmine Nysa

Rekompensata
samorzadowa

Przychody ze

Przychody ze sprzedazy innych

sprzedazy

biletéw ustug Toplaty

dodatkowe
Finansowanie
ustug
publicznych |
W transporcie |
zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne

5.2 Formy finansowania

Zasadg o0golng przy zawieraniu umow na $wiadczenie ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest umowa powierzenia dla podmiotu wewnetrznego jakim jest MZK Nysa
Sp. z 0.0. Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami utrzymanie przez MZK Nysa statusu podmiotu
wewnetrznego wymaga, aby pozostat on wtasnoscia Gminy Nysa.

Wielkos¢ i jako$¢ pracy przewozowej bedacej przedmiotem umoéw na swiadczenie ustug
publicznych w transporcie zbiorowym bedzie okreslana na podstawie polityki transportowej,
oceny potrzeb przewozowych, zapotrzebowania zgtaszanego przez gminy objete
porozumieniami i mozliwosci finansowe Gminy Nysa.

Wykonywanie ustug transportu zbiorowego bez zawarcia umowy z organizatorem
na obszarze gmin objetych porozumieniem bedzie mozliwe na zasadach ogdlnych zgodnie
z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i aktéw wykonawczych.
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6. Preferencje dotyczagce wyboru rodzajow srodkow
transportu

Warto zwréci¢ uwage, ze ze wzgledu na kongestie i bezpieczenstwo ruchu, szczegdlnie
w miastach, indywidualne srodki transportu, samochody osobowe, przestajg byé oczywistym
sposobem poruszania sie. A to stawia niegdy$ mato znany problem preferowania jednych
srodkéw transportu zbiorowego kosztem innych, tym bardziej, ze komfort podrézy
autobusami najnowszej generaciji jest juz wysoki. Wypadatoby takze zwrdcié¢ uwage na stan
infrastruktury transportu zbiorowego, czesto jego najstabszy punkt. Kwestie te,
przedstawione sg ponize;j.

Jednym z gtéwnych mankamentdw sieci komunikacyjnej MZK Nysa jest brak dostatecznego
powigzania sieci MZK z innymi organizatorami i operatorami transportu zbiorowego: przede
wszystkim z transportem kolejowym, a w drugiej kolejnosci takze z regionalnym transportem
autobusowym. Wspomniane podsystemy powinny stanowi¢ jeden zwarty organizm,
sktadajacy sie na taczng jakos¢ transportu zbiorowego nie tylko na obszarze planu
transportowego, ale takze na terenach do niego przylegajacych, jak réwniez jesli chodzi
o potaczenia pomiedzy obszarem planu transportowego i wiodacymi osrodkami wzrostu
w woj. opolskim, dolnoslgskim i czeskim Krajem Pdétnocnomorawskim. Dziatania
wykraczajgce poza obszar planu transportowego s3 nie mniej wazne niz poprawa oferty
w samym jego obrebie.

Obserwowany obecnie brak tego rodzaju wspdtpracy, powodujacy, iz poszczegdlni
organizatorzy przewozow s3 osobnymi bytami stabo ze sobg powigzanymi (choé¢ operujacymi
w podobnym obszarze), stanowi czynnik w istotnym stopniu zniechecajacy podréznych
do korzystania z transportu publicznego.

Dlatego tez kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem transportowym (oraz w segmentach powiazanych z tym obszarem) — ktére maja by¢
realizowane w perspektywie do 2020 r. - s silnie zdeterminowane koniecznoscig ,zblizania”
do siebie poszczegélnych systeméw transportu. Sporzadzone ponizej postulaty
s zdeterminowane przede wszystkim wnioskami ptyngcymi z czeéci analizy dotyczacej
pozadanego standardu ustug oraz kierunkéw rozwoju systemu informacji pasazerskiej (SIP).
Istotny wptyw na sformutowane ponizej postulaty majg tez m.in. dane dotyczace sytuacji
spoteczno-gospodarczej regionu:

* Niezbedne jest podjecie wspodtpracy z kolejowymi i autobusowymi przewoznikami
regionalnymi, zwtaszcza zapewniajgcymi dojazd z Nysy i Otmuchowa do takich
osrodkéw jak Opole, Wroctaw, Kamieniec Zgbkowicki, Brzeg czy Kedzierzyn Koile.
Wspotpraca ta w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ ma wdrozenia wspdlnych systemow
biletowo-taryfowych, a w dalszej kolejnosci — takze synchronizacji rozktadéw jazdy.
Synchronizacja rozktadéw powinna doprowadzi¢ tez — w takim stopniu, w jakim
bedzie to mozliwe — do wprowadzenia gwarancji wzajemnego oczekiwania pociaggéw
i autobuséw pozamiejskich oraz autobuséow MZK na skomunikowane kursy
w przypadku ewentualnych opéznien;
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Obserwowane zjawisko suburbanizacji na obszarze planu transportowego wskazuje, iz
zwigksza sie potrzeba funkcjonowania sprawnie dziatajgcego transportu zbiorowego
taczacego Nyse z gminami osciennymi — przede wszystkim z gming Otmuchdw.
Dlatego tez niezbedne jest sukcesywne rozwijanie w perspektywie do 2020 r. oferty
pofaczen podmiejskich w sieci MZK. Oferta linii podmiejskich bedzie poszerzana
zarowno w zakresie zapewnienia podstawowych potrzeb przewozowych (dojazdy i
powroty z pracy i szkoty w szczytach porannym i popotudniowym), ale takze w
zakresie wychodzenia naprzeciw potrzebom réznych grup podrdznych. Mowa tu
przede wszystkim o zwigkszaniu liczby pofaczen pdinowieczornych oraz potaczen
realizowanych w dni wolne od pracy;

W obrebie samego miasta Nysa i Otmuchow, ksztattowanie siatki potgczen ma sie
koncentrowa¢ w pierwszej kolejnosci na sukcesywnej poprawie obstugi obszarow
jako obszary charakteryzujace sie najwiekszymi potokami podrdznych;

W miare budowy i rozwoju nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach peryferyjnych
Nysy, nalezy — analogicznie jak w przypadku potgczen podmiejskich — modyfikowac
sie¢ komunikacyjng w taki sposéb, aby uwzgledniata ona potrzeby mieszkaricow tych
osiedli. Czestotliwos$¢ kursowania autobusoéw tgczacych centrum miasta z tymi
osiedlami musi by¢ na tyle wysoka, by zachecata mieszkarncéw do korzystania z
transportu zbiorowego na rzecz rownolegtego ograniczenia korzystania z motoryzacji
indywidualnej;

Modyfikacja taryfy MZK ma doprowadzi¢ do rezygnacji z biletow jednorazowych
(jednoprzejazdowych) na rzecz zastgpienia ich biletami czasowymi (kilkunasto-
/kilkudziesieciominutowymi),  usprawniajagcymi  przesiadanie sie  pomiedzy
poszczegolnymi liniami MZK, bez koniecznosci kupowania nowych biletow.
Rownolegle niezbedne jest wdrozenie specjalnych biletéw (darmowych/ulgowych)
dla oséb szczegdlnie zagrozonych wykluczeniem spotecznym (m.in. oséb dtugotrwale
bezrobotnych aktywnie poszukujacych pracy oraz oséb niepetnosprawnych);

Niezbedne jest wdrazanie nowych kanatéw sprzedazy biletéw: przez internet, aplikacje
telefoniczng oraz przez automaty biletowe;

Rozwoj siatki pofaczen (w tym — podjecie wspotpracy z przewoznikami pozamiejskimi)
oraz modyfikacja systemu taryfowego powinny by¢ powigzane z rozwojem
zintegrowanych weztéw przesiadkowych. W sktad tych weztéw powinny wchodzi¢
m.in. miejsca postojowe i parkingowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletow (w tym — automaty biletowe), systemy dynamicznej informacji pasazerskiej
(umotzliwiajgce zapoznanie sie zwiaszcza z biezacym rozktadem jazdy, linig
komunikacyjng lub siecig komunikacyjng);

Rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej dotyczy¢ bedzie takie montazu
w pojazdach monitorow LCD, informujgcych o biezacych rozktadach jazdy
i utrudnieniach. Analogiczne informacje powinny by¢ dostepne réwniez na stronie
internetowej www.mzk.nysa.pl;

W zakresie jakosci Swiadczonych ustug przewozowych, szczegdlna uwaga organizatora
bedzie skupiona na dbatosci o punktualnos¢ kursowania autobuséw, zwigkszanie
czestotliwosci kursowania oraz wzrostu wygody podrézowania (w tym ostatnim
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kontekécie —zwfaszcza o przeciwdziataniu zjawiska zattoczeniu pojazdéw w porze
szczytow przewozowych);

e Sukcesywnie nalezy dazy¢ do ,odmtfadzania” taboru autobusowego, tak aby srednia
wieku taboru MZK nie przekraczata 8-10 lat. Celem realizacji polityki ,sSrodowiskowej”
Unii Europejskiej, zostanie potozony nacisk na wprowadzanie ekologicznych rodzajow
napedu w pojazdach autobusowych MZK;

e Niezbedne s3 dziatania zmierzajgce do szeroko zakrojonej promocji transportu
zbiorowego, tak aby dotrze¢ z pozytywnym przekazem do oséb niekorzystajacych
obecnie z ustug MZK w Nysie. Srodkiem do tego celu powinna byé¢ wspétpraca
z lokalnymi srodkami masowego przekazu — zaréwno poprzez prezentowanie za ich
posrednictwem waloréw transportu zbiorowego, jak réwniez poprzez dziatania
bezposrednio stymulujace mieszkaricow do korzystania z transportu zbiorowego.
Te dziatania to m.in. wprowadzanie mozliwosci bezptatnego korzystania
z komunikacji zborowej podczas réznych okolicznosci (np. Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu, $wigt o charakterze lokalnym, przejazdéw
na cmentarze podczas Dnia Wszystkich Swietych etc.). Droga do zachecenia
mieszkarncow do zmian preferencji komunikacyjnych moze tez np. regularne
organizowanie konkursow, w ktérych do wygrania beda bilety okresowe MZK
(uczestnikami tych konkurséw mogtyby by¢ tylko osoby niebedace do tej pory
posiadaczami takich biletow).
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7. Zasady organizacji rynku przewozéw

Podstawg organizacji rynku przewozéw zbiorowych pozostajg porozumienia miedzygminne
upowazniajgce Gming Nysa do wykonywania zadan organizatora. Gmina Nysa wykonuje
powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Do tych
zadan przede wszystkim nalezy:

e prowadzenie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0séb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

* podejmowanie dziatart zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

e zapewnianie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych
oraz dworcéw i zasad korzystania z nich;

e dbanie o witasciwe funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
i zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego;

e organizowanie systemu informacji dla pasazera;

e okredlanie  sposobu  oznakowania Srodkéw  transportu  wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

e wskazywanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz ustalanie stawek optat za
korzystanie z nich przez operatoréw i przewoznikow;

e przygotowanie i przeprowadzanie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, za ustuge $wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalanie sposobu i prowadzenie dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e prowadzenie rozliczen finansowych zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego
transportu zbiorowego;

e sprawdzanie jakosci S$wiadczonych ustug przewozowych wykonywanych przez
poszczegolnych przewoznikow;

e prowadzenie kontroli biletéow w autobusach oraz pobieranie stosownych optat
karnych;

e rozpatrywanie skarg i zazalen.

Celem sprawnej realizacji sformutowanych powyiej zadan (jak réwniez celem realizacji
wszystkich innych postulatow sformutowanych w planie transportowym) zasadne jest
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utworzenie nowej struktury — jednostki budzetowej Miasta Nysa (w rozumieniu przepisow
ustawy o finansach publicznych®), ktérej powierzone zostanie wykonywanie zadar
wtasnych Miasta Nysa w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Rekomendowana liczba pracownikéw tej jednostki to 7 etatéw®. Koszty utrzymania nowej
jednostki ponosi¢ bedg gminy bedace stronami porozumienia komunikacyjnego,
proporcjonalnie do procentowej liczby wozokilometrow realizowanych przez MZK Nysa
na obszarze poszczegolnych gmin. Powyisze zasady (dotyczace partycypowania gmin
bedacych stronami porozumienia komunikacyjnego w kosztach funkcjonowania organizatora
lokalnego transportu zbiorowego) znajda swoje odzwierciedlenie poprzez podjecie przez
wtasciwe Rady Miejskie uchwat zezwalajgcych na  aktualizacje porozumienia
komunikacyjnego — wpisanie do niego adnotacji o proporcjonalnej partycypacji gmin
w kosztach funkcjonowania organizatora.

% Ustawa z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. 2 2003 r., nr 15, poz. 148 ze zm.).

*! Dla poréwnania, np. struktura MzK Tychy (organizatora lokalnego transportu zbiorowego w imieniu Miasta
Tychy) liczy 21 etatéw. Porozumienie migdzygminne, na mocy ktérego w sumie 7 gmin przekazato Miastu Tychy
kompetencje w zakresie organizacji transportu zbiorowego na swoim terenie, obejmuje obszar zamieszkaty
w sumie przez 246 tys. oséb. Proporcjonalnie, 72 tys. osdb zamieszkujacych obszar ,,nyskiego” miedzygminnego
porozumienia komunikacyjnego, ,odpowiada” ok. 7 etatom.
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8. Pozgdany standard ustug przewozowych

Pod mianem standardu ustug przewozowych w przypadku transportu zbiorowego rozumie
sie zespot dziatan, dzieki ktorym podnosi sie jakos¢ oferty w kazdym jej zakresie — zarowno
jesli chodzi o konstruowanie rozktadow jazdy, jak i rozwigzania taryfowe, dziatania zwigzane
z poprawg jakosci infrastruktury i taboru, a takie z rozwijaniem systemu informacji
pasazerskiej.

Rownolegta poprawa standardu ustug we wszystkich ww. aspektach powinna prowadzi¢
do zwigkszenia zainteresowania korzystaniem z transportu zbiorowego, przy jednoczesnym
zmniejszaniu stopnia wykorzystywania motoryzacji indywidualnej na terenie obszaru
objetego planem transportowym.

Jak juz wspomniano wczesniej, rozwdj transportu zbiorowego ma prowadzi¢ do sytuacji
zminimalizowania przypadkéw, w ktérych podréini podejmuja decyzje na podstawie
subiektywnych odczu¢ (a nie w stanie wyzszej koniecznosci), iz podréz prywatnym
samochodem jest bardziej atrakcyjna niz korzystanie z transportu zbiorowego.

Aby osiggnac taki cel nalezy podejmowac dziatania wielowagtkowe, ktérych gtéwne grupy
zostaty omoéwione ponize;j.

8.1 Rozktad jazdy

Czesc¢ postulatow w zakresie modyfikacji rozktadow jazdy zostata juz opisana w pkt. 3.2.2.2.
Oprocz wskazanych w ww. punkcie postulatow, nalezy wskazac takze nastepujgce konieczne
dziatania, ktore trzeba podja¢, by zminimalizowac problemy zwigzane ze sprawg realizacjg
rozktadu jazdy:

e Operator zapewni taka liczby taboru zastepczego, by w przypadku wystapienia
nieprzewidzianych zdarzen (takich jak awaria taboru) méc dokona¢ wymiany pojazdu
w czasie nie dtuzszym niz 15-20 minut, a takze utrzymywac elastyczng liczbe taboru
i obstugi;

e Rekomenduje sie kontraktowe zobowigzanie przewoznika do utrzymywania taboru
rezerwowego, umozliwiajgcego, w sposob elastyczny, zwiekszenie liczby personelu
obstugi, jesli w wypadku znaczacej kongestii ruchu wystepuje zagrozenie znaczacych
opodznien, wptywajgcych na kursowanie autobusow niezgodnie z rozktadem;

e Kierowcy wszystkich pojazdéw musza by¢ wyposazeni w telefony, umozliwiajace
przekazywanie informacji w przypadku utrudnien zwigzanych z realizacjg przewozow.

8.2 Preferencyjne rozwigzania taryfowe
Celem uatrakcyjnienia systemu taryfowego, nalezy rozwing¢ system biletow czasowych,

zwtaszcza poprzez wprowadzenie biletéw o krétszym okresie obowigzywania od obecnie
funkcjonujacego biletu 3-godzinnego (bilet 20-minutowy, 60-minutowy). Docelowo, nalezy
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zrezygnowac ze stosowania biletéw jednorazowych, na rzecz ich catkowitego zastgpienia
biletami czasowymi.

Inne dziatania w zakresie nowych rozwigzan taryfowych to:

e Docelowe wprowadzenie systemu tzw. ,elektronicznej portmonetki”, dodatkowo
z promowaniem czestego korzystania z ustug komunikacji miejskiej np. poprzez jazde
bez optaty;

¢ Utworzenie zintegrowanego biletu z regionalnymi przewoznikami autobusowymi
i przewoznikami kolejowymi;

e Jak najszerszy rozwoj kanatéw dystrybucji biletéw (zob. szerzej — pkt. 3.2.2.2.).
8.3 Wysoki standard taboru

Gtowne czynniki determinujgce wysoki standard taboru to:

e Sukcesywny wzrost liczby pojazdéw wyposazonych w obnizong podtoge (zob. wiecej —
pkt. 8.4), klimatyzacje, drzwi obstugiwane przez pasazeréw, monitoring
i rozbudowane systemy informacji pasazerskiej;

e Dbanie o to, aby do ruchu nie byly kierowane pojazdy zbyt gtosne i powodujace
nadmierne wibracje w czasie ruchu, niezapewniajgce dostatecznego komfortu
cieplnego, albo z popsutymi urzadzeniami dostepnymi dla pasazeréw.

8.4 Potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w zakresie ustug przewozowych

Wychodzenie naprzeciw potrzebom przewozowym oséb niepetnosprawnych staje sie
w ostatnich latach coraz silniej akcentowane w szeregu dokumentéw sporzadzanych
zaréwno na forum Unii Europejskiej®?, jak i na szczeblu krajowym®. Realizacja postulatow
w tym zakresie urasta obecnie do rangi nie mniejszej niz konieczno$¢ ogélnej poprawy oferty
transportu publicznego, cigzacej na organizatorach przewozéw i przewoznikach.

W przypadku ustug swiadczonych przez MZK w Nysie, potrzeby przewozowe o0s6b
niepetnosprawnych zostaly zaspokojone czesciowo poprzez wymiane znacznej czesci

®? Konieczno$¢ zwrécenia uwagi na potrzeby transportowe 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zostata
zasygnalizowana m.in. w Rozporzadzeniu (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego.

2w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), dokumencie przyjetym przez
Rade Ministréw w 2013 r., zapisano m.in.: Dostepnos¢ [transportu zbiorowego] dla 0séb niepetnosprawnych (...)
utrudniajq bariery architektoniczne i techniczne (...). Z tego wzgledu plany rozwoju transportu publicznego (...)
bedq uwzgledniaty dostosowanie systemdw transportowych (infrastruktury oraz taboru) takze do potrzeb 0séb
niepetnosprawnych. (...) Przygotowanie plandw i dziatar transportowych o charakterze inwestycyjnym, powinno
byc konsultowane z organizacjami reprezentujgcymi osoby niepetnosprawne.
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pojazdow na niskopodtogowe. Ustuga przewozowa dla oséb niepetnosprawnych lub oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej dotyczy oséb, ktore:

e zostaly zakwalifikowane przez organy orzekajgce do jednego 1z trzech
niepetnosprawnosci;

e uzyskaty orzeczenie o catkowitej lub czesciowej niezdolnosci do pracy;

e uzyskaty orzeczenie o rodzaju i stopniu niepetnosprawnosci osoby, ktéra nie ukonczyta
16 roku zycia.

Razem z osobg niepetnosprawng ze specjalnie dedykowanej ustugi przewozowej moga
korzystaC takze opiekunowie tych oséb. Omawiane przewozy s3 odptatne wedtug
specjalnego cennika ustalanego przez MZK w Nysie.

Oprocz tego wskaza¢ nalezy inne dziatania zwigzane z poprawa dostepnosci transportu
publicznego dla oséb niepetnosprawnych, ktére to dziatania powinny byé sukcesywnie
wdrazane w kolejnych latach:

e zapowiedzi glosowe (w srodku i na zewnatrz pojazdéw - poprzez montaz
zewnetrznych gtosnikow, tak aby zapowiedzi byly tez styszane podczas postojow
na przystankach);

e przebudowa przystankow (zatok komunikacyjnych) w taki sposéb, by podtoga
w pojazdach znajdowata sie na rowni z chodnikami;

e zwiekszenie liczby piktograméw informujacych o pierwszenstwie poszczegdlnych
miejsc siedzacych dla inwalidow;

e publikowanie na przystankach i w pojazdach, rozktadéw jazdy oraz innych elementow
systemu informacji pasazerskiej (schematéow komunikacyjnych, taryf, regulaminéw
etc.) w sposob utatwiajacy korzystanie z komunikacji;

e udzielanie przez kierowcow osobistej pomocy osobom wyraznie niesprawnym
ruchowo przy wsiadaniu do pojazdéw (obowigzek taki musi by¢ zapisany w umowie
pomiedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a przewoznikiem);

e utworzenie na stronie internetowej przewoznika wersji dla 0séb stabowidzacych.

Naturalnie zauwazy¢ nalezy, ze szereg sposrod wskazanych powyzej dziatan (takich jak
wymiana taboru na niskopodtogowy, zapowiedzi gtosowe) jest zwigzana takze z ogdlng
poprawg jakosci transportu publicznego (vide: np. pkt. 8.3), a nie tylko z poprawa jakosci
transportu publicznego z punktu widzenia oséb niepetnosprawnych. Postulowane powyzej
dziatania o charakterze inwestycyjnym, ktére niosa za sobg koniecznosé¢ ponoszenia
znaczacych naktadéw finansowych, powinny by¢, adekwatnie do dostepnosci srodkow
pomocowych UE, realizowane w trakcie unijnej perspektywy finansowej 2014-20.

Kwestig niezalezng od poprawy dostepnosci taboru i systemu informacji pasazerskiej dla
0sob niepetnosprawnych jest rozwdj preferencyjnego systemu taryfowego dla tej grupy
podréznych. Oprécz obowigzku honorowania przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego ulg ustawowych dedykowanych dla oséb niepetnosprawnych, mozna rozwazy¢
wprowadzanie dodatkowych, ulgowych badZ darmowych biletéw waznych na obszarze
wiasciwym dla tegoz organizatora. Jest to bowiem dziatanie potencjalnie utatwiajace
osobom niepetnosprawnym — jednej z grup spotecznych najsilniej zagrozonej wykluczeniem
- rehabilitacje (tak zdrowotna, jak i spoteczng), jak réwniez poszukiwanie pracy i state
uczestniczenie w zyciu zawodowym.
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8.5 Wptyw transportu na srodowisko naturalne

Dynamiczny rozwdj transportu drogowego w ostatnich kilkudziesieciu latach stat sie Zrédtem
ucigzliwosci i probleméw w skali lokalnej. Jego niekorzystne skutki odczuwajg mieszkancy
miast, duzych aglomeracji oraz $rodowisko naturalne. Transport drogowy jest jednym
z gtéwnych Zrédet hatasu i emisji zwigzkéw szkodliwych, stanowigcych zagrozenie dla
srodowiska naturalnego i zycia cztowieka. Emisja zanieczyszczen wptywajac na organizmy
zywe zwieksza ryzyko wystepowania powaznych schorzen uktadu krazenia i uktadu
oddechowego. Zanieczyszczenia komunikacyjne wptywajg rowniez na powstawanie
lokalnych obszarow wystepowania smogu i zakwaszania gleby. Wystepujace w spalinach
zwigzki szkodliwe to: CO,, SO, NO,, HC i czastki state. Najwiekszy wptyw na zakwaszanie
gleby majg: SO,, NO, i NH;. Natomiast: CO,, CHs, CO i NO, wptywaja na powiekszanie sie
efektu cieplarnianego®.

Dlatego tez niezwykle wazne jest zapobieganie ich wystepowania, a gdy nie jest to mozliwe —
podejmowanie wszelakich dziatan ograniczajacych ich skale, zasieg i wptyw na cztowieka oraz
na srodowisko.

Transport jest duzym i stale rosngcym Zrodtem emisji gazow cieplarnianych. Na poczatku
obecnego stulecia okoto 27% catej emisji dwutlenku wegla w krajach OECD pochodzito
z transportu, z czego 80% z transportu drogowegoes. Dlatego znacznemu ograniczeniu tego
zjawiska podporzadkowana jest polityka transportowa Unii Europejskiej. Jej gtdwnym celem
jest ograniczenie emisji tych gazéw do 2050 r. o co najmniej 60 % w poréwnaniu z poziomem
z roku 1990. Etapem posrednim jest rok 2030, do ktérego planuje sie ograniczy¢ emisje
gazow cieplarnianych w sektorze transportowym o ok. 20 % w pordéwnaniu z poziomem
2 2008 r.°® Na potrzebe ograniczania zanieczyszczeri uwalnianych do $rodowiska przez réine
gatezie transportu zwracajg uwage takze dokumenty ksztattujgce polityke na poziomie
krajowym®”. Jednym z wazniejszych sposobow osiagniecia tego celu jest ograniczenie
indywidualnej motoryzacji poprzez rozwdj zintegrowanego publicznego transportu
zbiorowego opartego o srodki transportu emitujgce mozliwie jak najmniej szkodliwych
substancji do srodowiska naturalnego.

Strategia Rozwoju Transportu dla ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na srodowisko przewiduje podjecie przez stosowne organy panstwa i jednostki samorzadu
terytorialnego m.in. nastepujgcych dziatan:

¢ zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

* Patrz m.in.: Merkisz J., Pielecha J., Radzimirski S.: Pragmatyczne podstawy ochrony powietrza

atmosferycznego w transporcie drogowym. Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznarn 2009.

% Strategies to reduce greenhouse gas emissions from road transport: analytical methods”, OECD 2003, s. 2,
www.oecd.org/bookshop/

® Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, Bruksela, dnia 28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja
ostateczna, s. 3, pkt. 6.

¢7 Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020”, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 20 lipca
2012, s. 10, pkt. 3.6.i 3.7.
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e zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);

e optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemow
transportu osob;

e promocje ruchu pieszego i rowerowego;

e organizacje i rozwoj systemow dostaw w miastach oraz eliminacje ciezkiego ruchu
towarowego oraz przewozow masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny
intensywnego zainwestowania miejskiego;

oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozéw miejskich redukujacy zjawisko
szczytu transportowego;

upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczerstwa poprzez dostepnoscé
informacji o podrozy i zintegrowane taryfy®.

Dla osiggania celow polityki ochrony s$rodowiska na obszarze objetym publicznym
transportem zbiorowym organizowanym przez Gminy Nysa i Otmuchéw wskazane jest m.in.:

e stale podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego jako alternatywy
dla indywidualnej motoryzacji;

e systematyczna wymiana taboru autobusowego na pojazdy o napedzie bardziej
ekologicznym;

e wzbogacanie oferty przewozow kolejowych;

e integracje roznych form transportu z tendencjg do zwiekszania pracy eksploatacyjnej
najbardziej ekologicznych form transportu.

8.6 Dostepnosc podroznych do infrastruktury przystankowej

Niezbedne jest tworzenie i rozwdj zintegrowanych weztéw przesiadkowych, czyli miejsc,
gdzie oprocz utworzenia wygodnego systemu przesiadania sie pomiedzy poszczegdlnymi
pojazdami — srodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, w wiekszym stopniu
od innych przystankéw rozwiniete s3 System Informacji Pasazerskiej, punkty sprzedazy
biletow oraz parkingi samochodowe i rowerowe, wigczone w systemy ,Park&Ride”
i ,Bike&Ride”. Rozwdj systemu P&R/B&R powinien by¢ powigzany z odpowiednig
modyfikacjg taryfy MZK w Nysie tak, aby promowac korzystanie z transportu zbiorowego
kosztem indywidualnego. W szczegdlnosci, mozna bytoby tutaj zaproponowac nastepujace
przedsiewziecia:

e Utworzenie zintegrowanych weztow nastgpi¢ powinno w pierwszej kolejnosci
w obrebie dworcow kolejowych i autobusowych odpowiednio w kazdej
z przedmiotowych gmin (Nysa i Otmuchdw), a w drugiej kolejnosci — w rejonie
przystankow  funkcjonujacych  wpoblizu  ww. centrow  przesiadkowych

% Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)” Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, 22 stycznia 2013 r., s. 81.
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i ruchotwdrczych, jako charakteryzujacych sie najwiekszymi przeptywami podréznych
i generujacymi, w zwigzku z tym, tym najwieksze zapotrzebowanie na transport;

e Zadaniem gmin znajdujacych sie na obszarze planu transportowego, bedzie
monitorowanie na biezgco przypadkéw wandalizmu zwigzanego z niszczeniem
infrastruktury przystankowej i zrywaniem rozktadéw — tak aby pogorszenie standardu
oczekiwania na autobus, jak rowniez pogorszenie dostepu do informacji pasazerskiej
miato miejsce w jak najkrétszym czasie i byto jak najmniej odczuwalne dla
podréznych;

e Nalezy dazy¢ do tego, by wszystkie przystanki autobusowe na obszarze
odpowiedzialnosci organizatora byly objete ulicznym oswietleniem, a takze —w miare
mozliwosci — aby byt rozwijany byt system monitoringu wizyjnego, ktory bedzie
obejmowat przystanki.

8.7 Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazerow

System Informacji Pasazerskiej (SIP) w obszarze funkcjonowania MZK w Nysie wymaga
systematycznego uzupetniania i unowoczesniania. Dlatego oprécz juz podjetych
i zrealizowanych rozwigzan w perspektywie do 2020 r. przewidywane jest wdrozenie szeregu
dziatarh majacych na celu wydatng poprawe jakosci publikowania i prezentowania informacji
dla pasazerow.

Poprawe SIP nalezy podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy dziatan:
1.Informacje publikowane na przystankach;
2.Informacje publikowane w pojazdach;
3.Informacje publikowane na stronie internetowej www.mzk.nysa.pl.

Dziatania we wszystkich trzech segmentach s3 wzgledem siebie komplementarne,
propozycje szczegétowych przedsiewzie¢ w tym wzgledzie, podane sg w tabeli ponizej.

Tabela 12. Dziatania dotyczgce organizacji systemu informacji dla pasazeréw

PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA

® Dziatanie to naturalnie jest ograniczone niewielka powierzchnia przeznaczong na publikowanie rozktadéw na
przystankach, nie mniej dazy¢ nalezy do tego, by taka zmiana zasad publikowania rozktadéw zostata dokonana
— zwtaszcza w wypadku linii charakteryzujgcych sie niska czestotliwoscig kursowania.
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PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA

° Montaz tablic powigzany bedzie z montazem we wszystkich pojazdach urzadzeri GPS, pozwalajacych
na przesytanie informacji do — utworzonego w tym celu — serwera SIP. Serwer gromadzi¢ bedzie informacje
o biezacym potozeniu poszczegdlnych wozdw, co pozwalaé bedzie na wyswietlanie na monitorach
przystankowych biezacych informacji o opdznieniach i utrudnieniach.

Yw pierwszej kolejnosci monitory LCD powinny zosta¢ zainstalowane na przystankach zlokalizowanych
w poblizu centrum przesiadkowego i centréw ruchotwérczych (por. rozdziat poprzedni). W nastepnej kolejnosci
tablice takie powinny by¢ instalowane takze na przystankach charakteryzujacych sie mniejszymi potokami
podréznych. Jezeli zostanie wdrozona integracja rozktadowa pomiedzy autobusami MZzK, autobusami
regionalnymi i przewoznikami kolejowymi, wowczas — przed jej wdrozeniem — monitory LCD musza by¢
zainstalowane na wszystkich przystankach, na ktérych zatrzymuja sie linie autobusowe dojezdzajace do dworca
PKP w Nysie, tak aby pasazerowie na przystankach poza dworcem mieli petng orientacje odnosnie wielkosci
ewentualnego spdznienia autobusu. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz wdrazanie integracji rozktadowej pomiedzy
autobusami i pociggami bez montazu monitoréw LCD na przystankach wzdtuz tras autobuséw dojezdzajacych
do dworca jest dalece niewskazane - oczekiwanie na opdinione autobusy bez wiedzy, jak duze
sq to opéZnienia, bedzie wptywac na zniechecanie sig do podréznych do korzystania z transportu zbiorowego.
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PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA
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72 poprzez wystanie droga SMS odpowiedniego hasta/kodu, podrézny bedzie mégt sie dowiedzieé o odjezdzie
kazdego autobusu z kazdego przystanku; niezaleznie, wdrozona zostanie tez ustuga powiadamiania
o utrudnieniach oraz statych zmianach w ofercie MZK - w dwdch wariantach: jednorazowego SMS
informujacego o najblizszych zmianach oraz statej ustugi, dzieki ktérej odbiorca bedzie otrzymywaé
kazdorazowo sms z powiadomieniem o zmianach.

7 Funkcjonujaca juz obecnie ustuga zostanie rozwinieta m.in. o rozsytane informacje nt. biezacych utrudnien
Informacje o funkcjonowaniu powiadomiern SMS oraz newslettera beda zamieszczane nie tylko na stronie
internetowej MZK, ale takze w pojazdach oraz na przystankach.

7 Jest to serwis udostepniajacy mapy i rozktady jazdy komunikacji zbiorowej dla wiekszosci najwiekszych miast
w Polsce, przez co — dzieki jednolitemu, przejrzystemu sposobowi prezentowania informacji — urdst
on do miana najbardziej wartosciowego Zrodta informacji o transporcie zbiorowym w polskich aglomeracjach.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

8.8 Zasady monitorowania realizacji ustug przewozowych

Gmina Nysa wykonujac ustawowe obowigzki organizatora publicznego transportu
zbiorowego w zakresie zarzadzania tym transportem powinna prowadzi¢ regularne kontrole
realizacji przez operatora i przewoznika ustug przewozowych oraz przestrzegania ustalonych
zasad funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego dotyczacych (por. takze rozdziaty
poprzednio):

1)$wiadczenia ustug S$rodkami transportu przystosowanymi do przewozu o0sob,
odpowiadajgcymi wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu warunkom
technicznym;

2)oznakowania Srodkéw transportu w tablice kierunkowe oraz nazwe przewoznika albo
organizatora w sposob widoczny dla pasazerow niezaleznie od stanu pogody;

3)podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy srodkéw transportu operatora i
przewoznika na wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach
komunikacyjnych oraz dworcach z wytgczeniem przystankdw komunikacyjnych
przeznaczonych wytacznie dla wysiadajacych pasazerow; przy czym w transporcie
drogowym w rozktadzie jazdy moga by¢ uwzglednione wytgcznie przystanki
komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora;

4)poddawania aktualizacji rozktadéw jazdy, zgodnie z ustawg z dnia 15 listopada 1984 r.
— Prawo przewozowe;

5)podawania do publicznej wiadomosci cennika na dworcu oraz wyciggu z cennika
w kazdym srodku transportu wykonujgcym przewozy w ramach komunikacji miejskiej
oraz w transporcie drogowym, przy czym cennik optat w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej powinien takze zawierac ceny biletow ulgowych;

6)wsiadania i wysiadania pasazeréow tylko na przystankach komunikacyjnych
lub dworcach okreslonych w rozktadzie jazdy.

W umowie na $wiadczenie ustug publicznych w komunikacji miejskiej organizator okresli
szczegotowe standardy obstugi pasazerow, ktére beda podlegaty regularnie prowadzonym
kontrolom. Razace uchybienia w tym zakresie, a zwtfaszcza brak realizacji zamoéwionych
kursow lub ich niepunktualne wykonanie, upowazniajg organizatora do skorzystania
z mozliwosci natozenia na operatora kar finansowych, ktérych wysokosc zostanie ustalona
w umowie.

Dodatkowym narzedziem stuzgcym monitorowaniu realizacji ustug przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym bedzie regularne weryfikowanie ustalen niniejszego
planu transportowego w okresach co najmniej co 5 lat.

8.9 Uzasadnienie wyboru przyjetych rozwigzan
Rozwigzania przyjete w planie transportowym s3 przeniesieniem na lokalny rynek

przewozow zbiorowych i dostosowaniem do miejscowej specyfiki zasad konkurencji
regulowanej wypracowanych na poziomie Unii Europejskiej oraz Polski. Zasady te wynikajg

Strona 54 z 61



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich
na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchdéw

z Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wraz
z wydanymi aktami wykonawczymi, takimi jak:

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 paidziernika 2012 r. w sprawie planu zréownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, nazywane
krajowym planem transportowym;

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Uwzglednione zostaty tez kierunki polityki transportowej wskazane w dokumentach unijnych
w postaci ,Biatej Ksiegi. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”,
dokumentach rzadowych ze ,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku” oraz
dokumentach regionalnych, na czele ze ,Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2014-2023".

Kierujac si¢ zasadg zrownowazonego rozwoju wprowadzono do planu transportowego
rozwigzania  dostosowujace  publiczny  transport zbiorowy do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach ruchowych oraz potrzeb zwigzanych
zochrong srodowiska. Zgodnie z unijng i krajowq polityka transportowa wprowadzone
zostaly rozwigzania stuzace integracji przewozow zbiorowych zaréwno wewnatrz obszaru
objetego planem transportowym, jak i z przewozami o znaczeniu powiatowym,
wojewodzkim i miedzywojewédzkim, a takze dziatania stuzace integracji réznych form
transportu w postaci budowy weztéw przesiadkowych oraz integracji informacji o rozktadach
jazdy oraz w miare mozliwosci integracji taryfowe;.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne
beda osiggane poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. To powinno
sprzyjac ograniczeniu motoryzacji indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin z tego zrddta.
Natomiast pojazdy, ktérymi swiadczy sie ustugi przewozéw zbiorowych beda wyposazane
w coraz bardziej ekologiczne technologie napedu zmniejszajace emisje takze z komunikacji
miejskiej. W tym kontekscie nalezy podkresli¢, ze obszar planu transportowego nie jest na
tyle rozlegty, aby byto ekonomiczne uzasadnienie na tym terenie — w perspektywie do 2020
roku — budowy nowej infrastruktury, bardziej ekologicznych form transportu, w postaci
np. przewozow trolejbusowych, lub tez rozbudowy istniejacej infrastruktury kolejowej
(obszar planu transportowego nie predysponuje go do utworzenia na tym terenie
przewozOow kolejowych o charakterze aglomeracyjnym). Przewozy zbiorowe beda wiec w tej
perspektywie w catosci oparte na transporcie autobusowym, ale przy sukcesywnej wymianie
taboru na pojazdy ekologiczne. Ze wzgledu na potrzebe wprowadzenia nowych standardéw
mobilnosci w miescie powinna by¢ rozbudowywana sieé $ciezek rowerowych. Odpowiednia
infrastruktura powinna z czasem spowodowac, ze tego typu przejazdy beda odgrywaty coraz
wigkszq rolg zaréwno rekreacyjng, jak i w codziennej komunikacji na krétkich dystansach.

Ze wzgledu na zjawisko suburbanizacji powinno by¢ rozwijane porozumienie Gminy Nysa
zinnymi miejscowosciami osciennymi. Nalezy takze rozwijaé wspétprace z innymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego szczebla powiatowego, wojewddzkiego
i krajowego. Natomiast przy wyborze operatora powinno zostaé utrzymane bezposrednie
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powierzenie wykonywania przewozow MZK w Nysie jako podmiotowi wewnetrznemu.
Nie planuje sie w perspektywie do 2020 roku przeprowadzania przetargdw na wybranych
liniach ze wzgledu na poczynione i planowane inwestycje finansowane w duzej czesci
z funduszy unijnych. Poniewaz ich beneficjentem jest MZK w Nysie jako sp6tka komunalna
to wieloletni okres wykonywania przez tego przewoznika ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest potrzebny, aby byto moiliwe w catosci spozytkowanie poniesionych
wydatkow z funduszy publicznych.

Przedstawione w niniejszym dokumencie postulaty i kierunki dziatania sa zbiezne
z kierunkami  rozwoju publicznego transportu zbiorowego przyjetymi w planach
transportowych przez samorzady wojewddzki’® i powiatowy’®. Oba dokumenty prezentuja
zblizone z niniejszym dokumentem postulaty w zakresie m.in. pozgdanego standardu ustug
przewozowych (w tym - jakosci infrastruktury dworcowo-przystankowej), systemu
informacji pasazerskiej czy tez dostepnosci transportu publicznego dla 0séb
niepetnosprawnych.

Co bardzo wazne — oba dokumenty wyraznie sygnalizujg koniecznos¢ dazenia do ,zblizania”
transportu kolejowego i drogowego, w zakresie integracji biletowo-taryfowej przewoznikow
kolejowych i autobusowych, synchronizacji rozktadéw jazdy czy tez tworzenia weztéw P&R”’.
W  wojewodzkim planie transportowym, Nysa zostata wymieniona jako ,wezet
wspomagajacy”, czyli jedna z kluczowych na terenie wojewddztwa stacja kolejowa,
zintegrowana z komunikacja autobusowg i indywidualnga. Jak podkreslono w dokumencie,
zadaniem takiego wezta jest dowozenie do kluczowego wojewddzkiego wezta
komunikacyjnego —w Opolu’®.

Kierunki dziatan wyznaczone w niniejszym planie transportowym beda w przysztosci
stanowi¢ punkt wyjscia do opracowania dokumentoéw strategicznych zwigzanych
z funkcjonowaniem projektu ,Partnerstwo Nyskie 2020”. Partnerami projektu jest w sumie
jednostek samorzadu terytorialnego tego projektu jest w sumie 17 jednostek samorzadu
terytorialnego z obszaru potudniowo-zachodniej Opolszczyzny — w tym Gmina Nysa (jako
Lider Partnerstwa) oraz Gmina Otmuchéw’.

”® Uchwata nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 22 lipca 2014 r. w sprawie przyjecia
»Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego”; Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Opolskiego, dnia 1 sierpnia 2014 r., poz. 1848.

’® Uchwata nr XXXIV/426/14 Rady Powiatu w Nysie z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia ,Planu
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Nyskiego (Planu Transportowego)”; Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Opolskiego, dnia 6 maja 2014 r., poz. 1226.

a Przy czym w powiatowym planie transportowym znajduje sie nastepujaca adnotacja odnosnie systemu P&R:
»Nysa jest zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkaricéw, jednak mégtby on by
atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow jednodniowych”.

% Inne lokalizacje wskazane jako ,wezly wspomagajace” to Kluczbork, Namystdw, Kedzierzyn-Kozle, Strzelce
Opolskie, Brzeg, i Olesno.

” W sktad partnerstwa wchodzg 3 powiaty (gtubczycki, nyski i prudnicki) oraz 14 gmin: Nysa (Lider
Partnerstwa), Biata, Branice, Gtubczyce, Gtuchotazy, Grodkdw, Kietrz, Korfantéw, Lubrza, tambinowice,
Otmuchodw, Paczkéw, Prudnik, Skoroszyce.
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Ideq Partnerstwa, ktére zawigzane zostato w 2014 r., jest wytworzenie mechanizmow
wspotpracy w zakresie wspolnego rozwigzywania probleméw o charakterze wykraczajgcym
poza granice jednej gminy. Mechanizmy funkcjonowania partnerstwa maja byé oparte
na 4 filarach:

1. wzmacnianie spojnosci terytorialnej Partnerstwa — obszaru funkcjonalnego (pod
mianem ktérego rozumie sie obszar wszystkich jednostek samorzadowych
wchodzacych w sktad Partnerstwa);

2. Wspdlne rozwigzywanie problemoéw zdefiniowanych dla obszaru funkcjonalnego;

3. Wspieranie i inicjowanie planowania zintegrowanego (taczenie inwestycji) w ramach
obszaru funkcjonalnego;

4. Propagowanie wymiany wzajemnych doswiadczern i dobrych praktyk miedzy
Partnerami.

Na spotkaniu w dniu 6 lutego 2015 r., Partnerzy ,Partnerstwa Nyskiego 2020” zdecydowali,
ze podejma inicjatywe w zakresie opracowania dwdch dokumentéw strategicznych (ktérych
postulaty bedg spdjne z trescig niniejszego planu transportowego):

e Strategia Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020;

e Koncepcja/ Studium wykonalnosci dla projektu ,Budowa systemu transportu
publicznego Partnerstwa Nyskiego”, proponowanego przez Starostwo Powiatowe
w Nysie.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinien
by¢ weryfikowany co 3 lata i w przypadku zaistnienia uzasadnionej potrzeby powinien
by¢ aktualizowany.

* http://www.partnerstwo-nyskie2020.pl/index.php/o-projekcie [dostep 15.02.2015]
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